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1.1

1.1.1

Opgavebeskrivelse

Opgavebeskrivelse for udbud vedr. ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg, linjefgringsana-
lyse og anlaegsoverslag. Opgaven bestar af to delopgaver:

Del 1. Analyse af linjefgrings- og tilslutningsmuligheder
Del 2. Anlaegsoverslag pa fase 1-niveau jf. Ny anlaegsbudgettering

Linjefgringsanalyse og anlaegsoversalg skal leve op til de krav, der stilles i Ny an-
laegsbudgettering vedr. undersggelser pa fase 1-niveau.

I det folgende gennemgas indholdet af de to delopgaver.

Del 1. Analyse af linjefgrings- og tilslutningsmuligheder

Del 1 omfatter en analyse af linjefgringen for en ny baneforbindelse mellem Aarhus
og Silkeborg via Galten og muligheder for banens tilslutning til det eksisterende jern-
banenet ved Aarhus i gst og ved Silkeborg i vest.

Udgangspunktet for linjefgringen er en korridor omkring den linjefgring, som er skit-
seret i Trafikstyrelsens screeningsrapport “Ny bane Arhus-Galten-Silkeborg” fra
2012, jf. figur 1.

Analysen skal konkretisere en linjefgring for en ny bane og skal herunder afdaekke
natur-, terraen-, areal- og planmaessige forhold i linjefgringskorridoren.

Figur 1. Linjefgring fra Trafikstyrelsens screening "Ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg”, 2012
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For at sikre en mulig gennemfgrelse af linjefgringen forventes tilbudsgiver, i samar-

bejde med Trafikstyrelsen, at indgd i dialog med lokale parter bl.a. i relation til kom-

mune- og lokalplaner. Tilbudsgiveren forventes endvidere at foretage besigtigelse af
o

omradet.

Banens forudsaetninger

En ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg forudsaettes anlagt som jernbane til 160 km/t -
evt. 180 km/t efter naermere vurdering. Der tilstraebes en sa direkte og hurtig bane
som muligt, for at skabe hurtige togforbindelser i korridoren Aarhus-Silkeborg-
Herning.
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Linjefgringen for banen tilstraebes s& vidt muligt at fglge motorvejen mellem Aarhus
og Silkeborg i en samlet transportkorridor pa en del af straekningen.

Banen forudsaettes forberedt til elektrificering.

Banen forudsaettes tilsluttet den eksisterende jernbane syd for Silkeborg i et omrade
preeget af terreenmaessige hgjdeforskelle. Banens design tilpasses kgrsel med per-
sontog.

I afsnit 2 beskrives forholdene i linjefgringskorridoren naermere.

Alternativer

Indledningsvist skal der foretages en analyse af planforhold og topografiske forhold i
linjefgringskorridoren. P38 baggrund af denne analyse og input fra Trafikstyrelsen,
skal der defineres et antal konkrete alternative linjefgringer for en ny baneforbindel-
se.

Der udarbejdes en specifikation af krav- og forudsaetninger til banen for de opstillede
alternative linjefgringer, som undersg@gelsen skal omfatte. Specifikationen udarbejdes
i samarbejde med Trafikstyrelsen og danner grundlag for udarbejdelse af de tekniske
Igsningsforlag.

Med udgangspunkt i driftsoplaeg fra Trafikstyrelsen, skal der undersgges 3 alternative
Igsninger:

Alternativ 1. Enkeltsporslgsning

Alternativ 2. Dobbeltsporsigsning (enten inklusiv eller eksklusiv dobbeltspor pa den
eksisterende bane helt ind til Silkeborg)

Alternativ 3. Lgsning med dobbeltspor pa en del af straekningen

For banens tilslutning til den eksisterende bane, mod Aarhus i gst og mod Silkeborg i
vest, skal der endvidere foretages en analyse af flere alternative linjefgringer for til-
slutning af banen til den eksisterende bane.

P& baggrund heraf udpeges 1-2 varianter for tilslutning til banen ved Aarhus (a; og
ay) og 1-2 mulige varianter for tilslutning af banen ved Silkeborg (c; o4 C3,).

For delstraekningen B undersgges endvidere 1-2 mulige varianter for linjefgring med
stationer taet ved byerne Framlev/Harlev, Skovby-Galten og Lasby (b, og b2,). T en-
keltsporslgsningen forudseettes dog kun standsningssted ved Galten-Skovby.

Figur 2. Illustration af linjefgringsvarianter i linjefgringskorridoren
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I afsnit 2 (gennemgang af forhold i linjefgringskorridoren) beskrives de mulige vari-
anter neermere.

Valg af linjefgringer og varianter skal ske i taet samarbejde med Trafikstyrelsen. Pa
status- og koordineringsmgder mellem tilbudsgiver og Trafikstyrelsen udvaelges i
samarbejde de konkrete alternativer, der skal beregnes anlaegsoverslag pa i opga-
vens del 2.
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Trafikale analyser og driftsoplaeg udarbejdes sidelgbende af Trafikstyrelsen.

Beskrivelse af linjefgrings- og tilslutningsmuligheder

Del 1, analyse af linjefgrings- og tilslutningsmuligheder, skal munde ud i en konkret
gennemgang at analyserede linjefgringer og varianter, der praesenteres i en praecis
og letlzeselig rapport.

Rapporten skal som minimum indeholde de nedenfor oplistede punkter.

Tekniske Igsningsforslag

Linjefgringens anbefalede forlgb i hovedkorridoren mellem Aarhus og Silkeborg
via Galten

1-2 konkrete linjefgringsvarianter for tilslutning af banen til den eksisterende
dobbeltsporede jernbane ved Aarhus samt vurdering af konsekvenser for
bestdende anlaeg. Selve tilslutningen til den eksisterende bane forudseettes at
vaere niveaufri

1-2 konkrete linjefgringsvarianter for tilslutningen til den eksisterende
enkeltsporede bane mod Silkeborg

Beskrivelse af seerlige terraenforhold, herunder de bratte stigninger omring
Silkeborg og en vurdering af hvorledes sadanne vil skulle handteres ifm.
anlaeggelsen

Forslag til konkret placering af stationer idet den omtrentlige placering defineres
i samarbejde med Trafikstyrelsen. Der forudseettes at blive omkring 3 mulige
nye stationer pa den nye banestraekning samt 1-2 mulige nye stationer pd den
eksisterende jernbanestraekning ved Aarhus. I afsnit 2 omtales stationer
naermere

Udarbejdelse af laengdeprofil for alternativer og varianter

Redeggrelse for vejskeeringer

Redeggrelse for vaesentlige ledningsforhold og eventuelle behov for
omlaegninger

Redeggrelse for de forudsatte tekniske normer og standarder

Beskrivelse af mulighed for elektrificering af straekningen

Tegningsskitser af linjefgring og stationsplaceringer (oversigtskort i malforhold
1:25.000 samt planskitser i malforhold 1:10.000)

Detaljeret tegningsskitse af tilslutningsmuligheder til den eksisterende bane
(eksempelvis malforhold 1:4.000 eller malforhold 1:1.000)

Detaljeret tegningsskitse af stationsplaceringer (eksempelvis malforhold 1:4.000
eller malforhold 1:1.000)

Planforhold i korridoren

Redeggrelse for linjefgringens forlgb i forhold til kommune- og lokalplaner og
eventuelle andringskonsekvenser for disse

Overordnet vurdering af omfanget af ekspropriationer samt behov for
arealreservationer mv.

Overordnede miljgkonsekvensvurderinger, herunder banens forlgb i forhold til
Natura2000 og fredede omrdder

Vurdering af muligheden for at anlaegge jernbanen tzet langs motorvejen mellem
Aarhus og Silkeborg i en samlet transportkorridor

Andre forhold

Som en szerlig delanalyse skal muligheden for at flytte Svejbaek station
nermere Sejs analyseres. Der skal hertil udarbejdes et konkret forslag til
stationsudformning og placering. I afsnit 2.6 er problemstillingen beskrevet
yderligere. Trafikstyrelsen foretager passageranalyser og udarbejder
driftsoplaeg.

Der skal endvidere gives en vurdering af hvor lang en anlaegsperiode, der vil
veere for anlaeggelse af banen
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Rapporten vedlaegges tegningsskitser af linjefgring, stationer og tilslutningsmulighe-
der som bilag. Rapport og tegninger skal leveres i papirformat og elektronisk format
- b&de som pdf-fil og som redigerbar version. Rapporten skal skrives pa dansk.

Linjefgring og stationsplaceringer skal leveres som GIS fil (shapefil kompatibel med
ArcGIS).

Del 2 anleegsoverslag pa fase 1-niveau jf. Ny anleegsbudgette-
ring

I anden delopgave, del 2, beregnes anlaegsoverslag pa fase 1-niveau, baseret pa Ny
anlaegsbudgettering for hvert af de tre alternativer og for de aftalte tilhgrende vari-
anter.

Der forudseaettes et vist samspil mellem del 1, analyse af linjefgrings- og tilslutnings-
muligheder og del 2 anlaegsoverslag med henblik pd at opnd sa anlaegsgkonomisk
linjefaring som muligt.

For hvert Igsningsforslag leveres anlaegsoverslaget dels som et samlet anlaegsover-
slag og dels opdelt p& delelementer jf. Ny anlaagsbudgettering.

I tilhgrende rapport redeggres for anvendelse af enhedsomkostninger og kilder, der
ligger til grund for anlaegsoverslag. Enhedspriser og kilder skal fremga af regneark
med beregning af anlaegsoverslag.

Der skal udarbejdes et risikoregister jf. Ny anlaegsbudgettering fase 1-niveau.
Delanalyser

For hvert alternativ skal der endvidere gives et overslag over merpris for elektrifice-
ring af streekningen Aarhus-Galten-Silkeborg samt et overslag for elektrificering af
den eksisterende straekning Silkeborg - Herning. Overslaget gives pa screeningsni-
veau.

I forbindelse med delanalysen vedr. muligheden for at flytte Svejbaek station neerme-
re Sejs, skal der gives et saerskilt overslag pa screeningsniveau for etablering af en
ny station i Sejs. Stationen ved Sejs skal samtidig tjene som krydsningsstation.

Rapport

Anlzegsoverslag pa fase 1-niveau for de udvalgte alternativer og varianter, samt an-
laegsoverslag pa screeningsniveau for de to delanalyser, beskrives og praesenteres i

en rapport. Enten som selvstaendig rapport eller som videreudbygning af rapportde-
len fra del 1. Anlaegsoverslag leveres dels som et samlet overslag, dels opdelt pa de-
lelementer jf. Ny anlaagsbudgettering.

Som tillaeg til rapporten skal regneark med detaljeret beregning af anlaegsoverslag,
inkl. angivelse af anvendte enhedspriser og kilder, leveres som baggrundsdokumen-
tation. Rapport og regneark leveres pa elektronisk format.

Risikoregister vedlaagges som bilag til rapporten.
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2.2

Gennemgang af forhold i linjefgringskorri-
doren

Dette afsnit indeholder en beskrivelse af nogle af de forhold, der ggr sig geeldende i
linjefgringskorridoren og som Trafikstyrelsen aktuelt er opmaerksomme pa. Beskri-

velsen baserer sig pa den viden Trafikstyrelsen har pa nuvaerende tidspunkt, og li-

sten skal ikke betragtes som udtgmmende.

Banens formal

Formalet med en ny direkte bane er fgrst og fremmest at opnd vaesentlig hurtigere
togforbindelser mellem Aarhus og Silkeborg samt Herning og det gvrige Midtjylland.

I Trafikstyrelsens screening fra 2012 er der taget udgangspunkt i en bane til 160
km/t, som fgres sa direkte som muligt fra Aarhus til Silkeborg. Mellem Aarhus og Sil-
keborg er det med en sadan bane muligt at halvere rejsetiden fra omkring 45 minut-
ter til ca. 22-24 minutter. Pa distancen Aarhus-Herning kan der skaeres en tredjedel
af rejsetiden, som kommer ned under en time. Sadanne rejsetider vil vaere konkur-
rencedygtige med bilkgrsel og vil give en hgjere markedsandel end i dag. Der er mu-
ligvis et vaekstpotentiale pa op imod en tredobling af passagertallet.

Derudover kan opnds en mulig banebetjening af mindre bysamfund og forstadsomra-
der vest for Aarhus.

Trafikstyrelsens screening af en linjefgring Aarhus-Galten-
Silkeborg

Der er reelt flere alternative linjefgringsmuligheder for en ny direkte bane mellem
Aarhus og Silkeborg. I Trafikstyrelsens screening fra 2012 er én konkret linjefgring
valgt som eksempel og har veeret genstand for naermere vurderinger. I denne er sggt
det kortest mulige nyanlaeg for at begraense anlaagsomkostninger, og samtidig sa di-
rekte som mulig for at minimere rejsetid.

Den forudsatte linjefgring er i alt 29 km med tilslutninger til hhv. hovedbanestraek-
ningen vest for Brabrand og den eksisterende enkeltsporede Silkeborg-Skanderborg
bane gst for Svejbaek. Med disse tilslutninger minimeres omkostningerne til anlaeg af
ny bane, idet ca. 16 km (over 1/3) af den ca. 45 km lange straekning Aarhus-
Silkeborg vil vaere eksisterende bane. Den nye bane er s3 vidt muligt forudsat lagt
langs motorvejen for at reducere de samlede miljgpavirkninger (barrierevirkning,
st@j, fauna og landskab). Linjefgringen er i gvrigt ikke i konflikt med forskellige na-
turfglsomme omrader (Natura 2000 og fredede omrader).

Den ny bane vil passere teet forbi Galten og andre mindre bysamfund, ved hvilke der
kan etableres standsningssteder til stoptog. Desuden kan der etableres stationer pa
den eksisterende banestraekning i Abyhgj og Brabrand.



Figur 3. Dobbeltsporsigsning i Trafikstyrelsens screening for en ny bane Aarhus-Galten-
Silkeborg
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Anlzegsoverslaget for den skitserede banelinje har Cowi i screeningsrapporten vurde-
ret til i alt ca. 3,6 mia. kr. for en dobbeltsporslgsning. Der er forudsat kgrsel bade
med hurtige tog uden stop Aarhus-Silkeborg og med stoptog, der betjener de 6 mel-
lemliggende stationer — og med halvtimesdrift i begge togsystemer, dvs. 4 tog i ti-
men i hver retning.

En besparelsesmulighed er i stedet at anlaegge enkeltspor, hvilket Cowi har vurderet
til i alt ca. 2,5 mia. kr. Med enkeltspor kan der kgre 2 tog i timen i hver retning nar
der etableres station i Galten, hvor togene pa den enkeltsporede straekning mgdes og
"krydse” hinanden.

En korridor omkring linjefgringen i Trafikstyrelsens screeningsrapport er udgangs-
punkt for nogle af de varianter, der forudsaettes undersggt naermere.
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Gennemgang af forhold i linjefgringskorridoren for ny bane
Aarhus-Galten-Silkeborg

I det fglgende beskrives forhold i linjefgringskorridoren.

Linjefgringskorridoren for en ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg kan teenkes inddelt i
tre delomrader:

Delstrakning A, delstraekningen fra tilslutningsomradet ved den eksisterende dob-
beltsporede bane og linjefgring frem til Framlev/Harlev.

Delstraekning B. Linjefaring mellem Framlev/Harlev gennem Galten-Skovby og L3s-
by.

Delstraekning C. Banens tilslutning til den eksisterende bane syd for Svejbaek samt
den eksisterende enkeltsporede delstraekning ind mod Silkeborg.

Figur 4. Linjefgringskorridor for en ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg

Skanderborg

I det folgende gennemgas forhold i linjefgringskorridoren inden for de tre delomra-
der.

Delstraekning A. Tilslutning af banen ved Aarhus

Der skal undersgges 1-2 mulige linjefgringsvarianter for tilslutning af banen til den
eksisterende dobbeltsporede bane ved Aarhus.

I Trafikstyrelsens screening fra 2012 er peget pa et muligt omrade ved Arslev, der er
delvist udbygget med transportrelateret erhverv. Der skal undersgges en variant, der
forlgber nordligt pd dette omrdde, med en krydsning af motorvejen, nord for motor-
vejsudfletningen. jf. figur herunder.

Selve tilslutningen til den eksisterende dobbeltsporede bane er som udgangspunkt
niveaufri.

Det skal undersgges om der kan taenkes en alternativ linjefgring, eksempelvis en lin-
jefgring syd for motorvejen, med en tilslutning til den eksisterende bane tsettere mod
Brabrand. Den nye banestraekning vil her skulle passere et rekreativt omrade “Arslev
skov”.



Figur 5. Skitse for linjefgringsvarianter for tilslutning af banen ved Aarhus
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Erhvervsomraderne ved Arslev er delvist udbygget med transportrelateret erhverv og
har et areal, der er udlagt til jernbane-kombiterminal. (Aarhus kommune, lokalplan
812 samt 760). Omradet er skitseret pa figur 6, herunder.

Figur 6. Erhvervsomrdder ved Arslev, www.aarhus.dk, lokalplan 812.

Vest for motorvejsudfletningen vil den nye bane krydse Lyngbygdrd &, og en sydlig
linjefgringsvariant kan have den fordel at den kan krydse den i den eksisterende
transportkorridor hvor motorvejen og Silkeborgvej krydser den. Endvidere kan der,
med denne linjefgringsidé skitseres en mulig stationsplacering syd for motorvejen
ved Framlev/Harlev.
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Delstraekning B - linjefgring mellem Framlev/Harlev og vest
for L3sby

Den nye bane Aarhus-Galten-Silkeborg forudsaettes at forlgbe i transportkorridoren
langs byerne Skovby, Galten og Lasby. Banen forudsaettes som udgangspunkt at fgl-
ge linjefgringen for motorvejen mellem Aarhus og Silkeborg. Det prioriteres at place-
re stationerne sa taet p& byomrdderne som muligt.

Linjefgringen og stationsplaceringer nzer byerne skal undersgges naermere. Der skal
findes et optimalt linjefgringsforlgb i linjefgringskorridoren og praesenteres 1-2 vari-
anter for linjefgring pa delstraekningen.

Skovby og Galten er to byomrader, der er smeltet sammen til ét stgrre byomrade.
Der er flere arealer udlagt til by- og erhvervsudvikling.

Silkeborgmotorvejen mellem Funder og L3sby, er under udbygning og tilsluttes den
eksisterende motorvejsstraekning syd for Lasby. Motorvejen planlaegges abnet for
trafik efteraret 2015. Det skal afdeekkes om en stationsplacering nord for motorvejen
er mulig.

Figur 7. Silkeborgmotorvejen ved L3sby, www.veidirektoratet.dk
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Sydvest for Lasby har Silkeborg og Skanderborg kommune aktuelt et debatoplaeg
omkring opsaetning af tre vindmgller. Den foresldede placering af vindmgllerne frem-
gar af figur 8.

Debatoplaeg om vindmgller syd for Lasby hos Silkeborg og Skanderborg kommune:
http://www.skanderborg.dk/Files//Filer/Teknik Miljoe/Natur Miljoe/Vindmoeller/Vind
moller-syd-for-Laasby-oplaeg.pdf
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2.6

Figur 8. Placering af vindmgller ved L&sby, www.silkeborgkommune.dk
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Delstraekning C. Tilslutning af banen ved Silkeborg

I screeningsrapporten har Trafikstyrelsen forudsat en linjefgring gennem det kupere-
de omrade ned mod Julsg med tilslutning ved Svejbaek for at opna det kortest mulige
og dermed billigste nyanlaeg. Samtidig opnds mulighed for at banebetjene Svejbaek.

Der skal undersgges 1-2 linjefgringsvarianter for tilslutningen af banen til den eksi-
sterende enkeltsporede streekning. Den ene variant forudseettes at vaere en linjefg-

ring med en tilslutning et sted syd for Svejbaek, som muligggr banebetjening af Sejs-

Svejbaekomradet. Den mest optimale linjefgring skal findes.

Den anden variant udvealges i samarbejde med Trafikstyrelsen.

Andre linjefgringer omkring Silkeborg har vaeret pa tale. Nogle af dem er vist herun-

der.
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Figur 9. Andre undersggte linjefgring omkring Silkeborg
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I Aarhus Infrastrukturudvalgs rapport fra 1999 indgik en linjefgring via Resenbro,
hvorfra et tidligere jernbanetracé til Silkeborg (nedlagt bane mellem Silkeborg og
Laurbjerg) blev anvendt. Denne er vist pa figuren som alternativ 1. Der er tale om et
vasentligt laeangere og dermed dyrere nyanlaeg uden at det medfgrer kortere rejsetid
for de hurtigste tog. Linjefgringen giver mulighed for en standsning i Resenbro i ste-
det for Svejbaek.

Der har vaeret foreslaet en linjefgring, der over en kortere straekning ggr brug af fgr-
naevnte nedlagte jernbanetracé og derfra videre langs den kommende motorvej (vist
pa figuren som alternativ 2). En anden mulighed er at tilslutte til den eksisterende
bane et sted mellem Svejbaek og Silkeborg (vist pa figuren som alternativ 3).

Der er i begge tilfeelde tale om leengere nyanleeg end det Trafikstyrelsen har arbejdet
med i screeningsrapporten fra 2012. Anleegsgkonomisk vurderes det dyrere. Miljg-
maessigt vurderes umiddelbart ingen stgrre forskel. Alle linjefgringer forlgber gennem
skovomrader, som hverken er fredet eller klassificeret som Natura 2000

Silkeborg kommune har endvidere planlagt anleeggelsen af Nordskovvej, som er en
forlaengelse af Drewsensvej mod gst, hvilket vil give en mere direkte forbindelse mel-
lem den sydlige del af bymidten og den kommende motorvej mod gst.

Silkeborg kommune, Nordskovvej: http://silkeborgkommune.dk/Borger/Veje-trafik-
og-transport/Store-vejprojekter/Nordskovvej

Pa baggrund af ovenstaende fravaelges “nordlige linjefgringsvarianter”, som skitseret
pa figur 9 (alternativ 1 og 2), og der fokuseres pa en linjefgringsvariant med tilslut-
ning til den eksisterende bane omkring Sejs-Svejbaek.
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2.7

Stationer

Der forudsaettes at blive omkring 3 mulige nye stationer pa den nye banestraekning
ved de mindre byomrader i korridoren. Derudover 1-2 mulige nye stationer pa de ek-
sisterende jernbanestraekninger.

I forbindelse med udbygningen af Aarhus letbane, planlaegges en letbaneetape til
Brabrand. Letbanen mellem Aarhus @ og Brabrand vil forbinde flere af byens store
uddannelses- og kulturinstitutioner og flere af de stgrste almene boligomrader i Aar-
hus. I forbindelse med letbanen planlaegges en ny terminal i Brabrand, hvor der er
mulighed for at skifte mellem letbane, regionaltog, busser og individuel transport.

En ny station i Brabrand for den nye bane Aarhus-Silkeborg skal ses i sammenhang
med planerne om en terminal i Brabrand.

En stationsplacering ved Abyhgj pa den eksisterende hovedbane har desuden vaeret
overvejet i forbindelse med Trafikstyrelsens screening. Trafikstyrelsen vil vurdere om
der skal arbejdes med 1 eller 2 stationer pa den eksisterende banestraekning ved
Aarhus.

Den eksisterende station Svejbaek, der ligger pd den eksisterende enkeltsporede ba-
ne mellem Skanderborg og Silkeborg, er i dag placeret i yderkanten af byomradet
Svejbaek. Byomradet Svejbaek er smeltet sammen med byomradet Sejs til et samlet
byomrade Sejs-Svejbaek. En mere optimal placering af en station i Sejs-Svejbaek skal
undersgges. Trafikstyrelsen vil komme med input til stationsplacering. Det skal be-
meerkes at Svejbaek station i dag desuden tjener som krydsningsstation pa straek-
ningen, som i givet fald ogsa ma flyttes hvis stationen flyttes til en mere optimal pla-
cering.
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3 Baggrundsinformationer

Som baggrund for projektet er Trafikstyrelsens screeningsrapport fra 2012 samt
baggrundsrapport til screeningsanalysen udarbejdet af COWI:

a) Trafikstyrelsens screeningsrapport fra 2012 “Ny bane Aarhus-Galten-
Silkeborg - en screening som led i den strategiske analyse for @stjylland,
Trafikstyrelsen, Feb. 2012”

FIL: a - aarhus_Silkeborg rapport 12 02 17.pdf

b) Baggrundsrapport til screeningsanalysen udarbejdet af COWI “Screenings-
analyse af ny bane Arhus-Galten-Silkeborg, rapport maj 2011”

FIL: b - Baggrundsrapport ny bane Arhus Silkeborg.pdf
c) Tilleegsanalyse til baggrundsrapport til screeningsanalysen udarbejdet af
COWI, "Screeningsanalyse af ny bane Arhus-Galten-Silkeborg, Tilleegsanaly-

se: Enkeltspor”

FIL: ¢ - Baggrundsrapport tilleeg.pdf

Trafikstyrelsens yderligere leverancer

Trafikstyrelsen kan efter behov og aftale stille fglgende datagrundlag til radighed for
Igsning af opgaven efter kontraktindgaelse:

1. Plangrundlag i udsnit, kort 10, Danmark 1:10.000 (Kilde: Kort og Matrikelstyrel-
sen)

2. Orthofoto i udsnit (kilde: Kort og Matrikelstyrelsen)

3. Hgjdedata, Danmarks Hgjdemodel DHM, 0,5 m aekvidistance (Format GIS shapefil,
Kilde: Kort og Matrikelstyrelsen)
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